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DESARROLLO Y CONCLUSIONES DE LA REUNION:

ACTA DE REUNION: CAPACITACION Y SENSIBILIZACION EN SEGURIDAD VIAL, CORRESPONSABILIDAD Y NUEVA NORMATIVA DE
MOVILIDAD URBANA

1. APERTURA Y CONTEXTO DE LA SESION

La sesién se inicié con la intervencién de representantes de la Agencia Nacional, quienes destacaron la importancia de actualizar los conocimientos sobre las leyes
vigentes y la seguridad vial. Se planteé que el objetivo primordial es generar un cambio en la cultura ciudadana, pasando de una visién punitiva a una de|
corresponsabilidad, donde cada actor vial asuma su papel en la prevencién de siniestros. Durante la apertura, se enfatizé que la movilidad urbana ha evolucionado con|
la llegada de nuevas tecnologias, lo que exige una regulacién clara para proteger la vida de todos los ciudadanos.

2. IDENTIFICACION Y PRIORIZACION DE LOS ACTORES VIALES

Uno de los puntos centrales de la capacitacion fue la definicién de los actores que conviven en el espacio publico segun el Cédigo Nacional de Transito. Se identificaron|
como actores clave a los peatones, ciclistas, motociclistas, conductores de vehiculos motorizados y pasajeros.

Se subrayé que existe una jerarquia de vulnerabilidad en la via. Los actores mas fragiles, como los peatones (especialmente nifios, adultos mayores y personas con
discapacidad) y los ciclistas, deben tener la prioridad en la proteccién y en el disefio de las politicas de movilidad. El orador principal explicé que quien tiene la capacidad
de generar mas dafio (vehiculos motorizados de mayor tamafio) tiene una mayor responsabilidad de cuidado hacia los mds vulnerables.

3. DISTINCION CRITICA ENTRE ACCIDENTE Y SINIESTRO VIAL

Se dedico un espacio extenso a discutir la terminologfa técnica y su impacto en la percepcién del riesgo. Se aclard que, aunque comunmente se usa el término "accidente",
la mayoria de los eventos en la via son en realidad siniestros.

Un accidente se define como algo fortuito e inevitable, como una falla mecanica impredecible. Por el contrario, un siniestro es un evento que pudo haberse evitado
mediante conductas responsables, respeto a las seflales o mantenimiento preventivo. El enfoque de la Agencia es que casi la totalidad de los incidentes viales son
prevenibles si se eliminan los errores humanos y se mejora la cultura del respeto.

4. MARCO LEGAL: LEY 2486 DE 2024 Y MOVILIDAD ELECTRICA

El nicleo técnico de la reunion fue la socializacion de la Ley 2486 (o regulacién asociada a vehiculos de movilidad personal), 1a cual regula los Vehiculos de Movilidad
Personal (VMP) y la micromovilidad eléctrica. Esta normativa surge ante la necesidad de integrar de manera segura patinetas eléctricas, monociclos y otros dispositivos
al tejido urbano.

Se explicaron las caracterfsticas que definen a estos vehiculos para ser considerados bajo esta norma:

e Deben tener un motor eléctrico y estar disefiados para el transporte individual.
e Su peso maximo no debe exceder los 60 kilogramos.

e Lavelocidad méxima permitida para su circulacion es de 40 km/h.




e Deben contar con una potencia maxima de 1000 watts.
Se aclar6 la diferencia entre vehiculos asistidos (donde el motor ayuda al pedaleo o impulso humano) e impulsados (donde el motor genera el movimiento total sin
esfuerzo fisico del usuatio).

5. NORMAS DE CIRCULACION Y PROHIBICIONES ESPECIFICAS
La capacitacion detall6 reglas estrictas para el uso de estos nuevos vehiculos en el entorno urbano:

e Prohibicién en aceras: Estd terminantemente prohibido transitar con estos vehiculos sobre los andenes, aceras o espacios exclusivos para peatones.

e Uso de lainfraestructura: En ciudades como Bogota, estos vehiculos deben circular por la ciclo-infraestructura disponible o, en su defecto, por el carril derecho
de la via general.

e Requisitos de edad: La edad minima establecida para operar estos vehiculos es de 16 afios. No obstante, se mencioné que menores desde los 12 afios podtian|
hacerlo bajo supervisién estricta y en condiciones especificas, aunque la recomendacién general es respetar la mayorfa de edad técnica de 16 afios para la via
publica.

e Equipamiento obligatorio: Es obligatorio el uso de luces (blanca delantera y roja trasera) y prendas reflectantes cuando se circule entre las 18:00 y las 06:00
horas.

6. CORRESPONSABILIDAD, CULTURA Y FACTOR HUMANO

Se discutié profundamente el concepto de corresponsabilidad. Se planteé que la seguridad vial no depende tnicamente de la autoridad o de la infraestructura, sino del
compromiso individual. Cada persona debe salir de casa con la mentalidad de cuidar su vida y la de los demas.

Se reconocié que muchas veces la infraestructura induce al error (por ejemplo, andenes invadidos o falta de sefializacion), pero esto no exime al ciudadano de su
responsabilidad de buscar la conducta mas segura. Se hizo un llamado a recuperar la cultura ciudadana y el respeto por el espacio del otro.

7. REGIMEN SANCIONATORIO Y CONTROL

La ley establece consecuencias claras para el incumplimiento de estas normas. Se informé que la multa por infracciones relacionadas con estos vehiculos es de 6 salarios
minimos legales diarios vigentes (SMLDV), lo que equivale aproximadamente a 285,000 pesos.

IAdemas de la sancién econémica, se menciond un sistema de puntos o reincidencia que podria afectar la licencia de conduccién del usuario en caso de tenerla. Entre)
las conductas sancionables se encuentran:

e Transportar pasajeros en vehiculos disefiados para una sola persona.

e Circular bajo la influencia del alcohol o sustancias psicoactivas.

e No respetar las sefiales de transito o las indicaciones de las autoridades.
e  Realizar maniobras peligrosas o transitar por lugares prohibidos.

8. ESTRATEGIAS TERRITORIALES Y GESTION INSTITUCIONAL

Para finalizar, se propusieron estrategias para que las alcaldias y empresas implementen estos conocimientos de manera efectiva. Los representantes de la Agencia
sugirieron:

e Enfoque en empresas (SST): Trabajar con los departamentos de Seguridad y Salud en el Trabajo para que incluyan protocolos de movilidad segura para sus




empleados que usan VMP en sus trayectos casa-trabajo.
e Gestién en colegios: Sensibilizar a los rectores sobre su corresponsabilidad al permitir que menores de edad lleguen a las instituciones en vehiculos motorizados|
sin la debida licencia o edad legal.

e Control estratégico: Dado que el cuerpo de agentes de transito es limitado, se recomendé priorizar puntos criticos y horarios de alta transitabilidad basandose
en datos de siniestralidad.

e Zonas de parqueo: Se discuti6 la necesidad de que las administraciones locales gestionen espacios seguros de estacionamiento para desincentivar el parqueo en
via, lo cual suele ser causa de riesgos adicionales.

La sesion concluyé con un agradecimiento a los asistentes y el compromiso de seguir construyendo de manera conjunta una movilidad mas humana y segura.

COMPROMISOS DE LA REUNION:

No. ACTIVIDAD RESPONSABLE FECHA DE ENTREGA

BN

NOTA 1: En caso de ser una reunion virtual se puede anexar el reporte de asistencia generado por las de reuniones o que generen f ios. NOTA 2: Agregue
o elimine las filas que sean necesarias para registrar los asistentes y los compromisos de la reunion.
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